LEHRTE 2009

Jiz na zacatku sezény 2009, kdy se skupina Great War flying Circus domlouvala, kterych akci
se ktefi ¢lenové zcastni, jsme byli s tatkou doma rozhodnuti nezicastnit se této proslulé
evropské akce nazvané 11. Internationale Grossmodellflugtage Lehrte. Hlavnim diivodem
bylo absolvovani ptes 800km dlouhé cesty dvéma auty s piivésy. VétSina skupiny se dohodla,
ze tuto akci navstivi a tak jsme si fikali, Ze absence dvou modelii nebude tolik vadit. Odlétali
jsme né&kolik akci v CR a pii debaté na Sletu TOP Modeli to Vypadalo ze by se skupina méla
zucastnit v méné nez poloviénim poctu a tak v nas zacalo
hlodat, zda bychom se na tuto akci nevyrazili podivat i ja s
tatkou.

Slovo dalo slovo, pfijali jsme velkorysou nabidku Mirka
Ozzyho Horséka, ktery nalozil do svého Ducata pét modelt
a v patek ve 3 hodiny rano vyrazila skupina na dlouhou
cestu.



http://www.tomasrc.cz/index.php?option=com_content&task=view&id=395&Itemid=1

Zhruba kolem poledne jsme dorazili na
letist¢ v némeckém Lehrte, kde uz bylo
zivo a taky uz zde pobihala cCeska
vyprava  kolem  Valach  Motors,
Domluvili jsme s poradateli misto pro =
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na§ kemp a pustili se do stavby °*
stanového mésteCka, pfiCemz jsme
malinko pobavili némecké kolegy, kdyz
vsichni co méli ruce a nohy museli
zapojit do stavby stanu naSeho
pyrotechnika. Mezitim dorazila do
Lehrte i druh4 ¢ast nasi skupiny z Cech.
Nakonec se nés i pfes pocatecni obavu,
7e nas bude malo, seslo deset pilotli (z celkovych 11) a 9 mechaniki.Sli jsme tedy obhlédnout
vzletovou a pfistavaci plochu. Upfimné musim fict, ze kdyz jsem vid¢l letisté, malinko jsem
se zhrozil. LetiSté sice vypadalo hezky, ochranné sité, asfaltova draha, krétce stfizeny travnik,
ale to v§e lemovaly vysoké stromy v celé délce letisté. Po startu se muselo hned nad stromy a
na prilety a pfistani zase potopit doli pfes stromy. Docela trefn€ to okomentoval Zden¢k
Vlach, ktery pronesl, Ze u nés by se druhy ro¢nik sletu na takovém letisti jiz nekonal, protoze
by nikdo nepiijel. Po obhlidce letisté jsme absolvovali registraci véetné kontroly vysilaci a
pojisténi proti Skodam zplsobenych provozem modelu a obdrzeli jsme poukazky na sobotni
snidani, vecefi a nedéIni snidani a to pro vSechny, tedy vcetné naseho pozemniho personalu.
Tim patek pomalu koncil a usedli jsme k veernimu posezeni a probirala se strategie letu.
V sobotu piesné v 9:00 probéhl povinny brifink, kde nds potradatelé seznamili s povolenym
letovym prostorem a pravidly bezpecnosti 1étani, jejimz hlavnim bodem bylo: absolutné
zadny alkohol! Poté kazdému z pilotii rozdali poukazky v hodnoté 10 Euro, za které si kazdy
mohl nakoupit obéd v nékterém z mnoha stankd s obcerstvenim. Nasledovalo odevzdani
vysilacii do stanu, kde jiz visel pfesny ¢asovy plan s udaji kdo a kdy poleti. Na stojance stala
spousta krasnych modeli a piesto, Ze u nas také mame velmi hezké modely, tak jsem mél
pocit, ze v Némecku jsou preci jen o kus dale. Tézko byste zde hledali model, ktery by se
nedal nazvat alesponl velmi propracovanou polomaketou nebo specidlem pro danou kategorii.
Navic byla vétsSina letadel pohéanéna krasnymi motory.
Letovy program byl velmi nabity a také velmi hezky fazeny, stiidaly se rizné typy modelt z
ruznych obdobi letectvi a program tak nebyl ani chvili nudny. VSse klapalo dle ¢asového planu
a do vzduchu S§lo jedno letadlo za druhym, bez prostoji. Zajimavé také bylo, ze v
samostatném vystoupeni se letadla ve vzduchu objevovala jen ojedinéle. Bud’ piijeli jiz
skupiny dvou, tii a vice letadel, které 1étaly spolu a nebo potradatelé tato historicky ptibuzna
letadla fadili spolu do skupin.
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Absolutné nejlepsi slétanost predvedla trojice némeckych modelari s modely Jeti nazvanych
Future. Bylo vidét, Ze tihle panové maji své modely v ruce a neleti spolu poprvé. Absolutné
seviena formace, pralety vSech tfi v noZzovém letu, ve
vykrutech pres celé letist€¢ apod. Fascinujici vrcholem
jejich vystoupeni byl nalet ve formaci proti divakiim kdy
se zapnutym koufenim se formace rozd¢lila odletem
sttedem, vlevo a vpravo. Také pfistani, kdy Sli na finale
tfi modely za sebou, se u nas jen tak nevidi.




Z dalsich jeti mé na stojance zaujala opravdu obii F-16, ktera predvedla vystoupeni spolecné
s Migem a F-86 Sabre. Dal§im zajimavym vystoupenim Jetu bylo SU s nainstalovanym
zafizenim, které umoziovalo ménit za letu barvu koufové stopy za modelem, postupné z bilé
pfes modrou k cervené - pusobivé. Prejdu-li i k jinym typliim modeld, zajimavé bylo
vystoupeni trojice 2,8 metrovych Sopwith Pup osazenych motory s reduktory, které letély
neskute¢né pomalu, zanedlouho po nich vystoupila trojice Fokkert DRI s rozpétim 3m, taktéz
s motory s reduktorem a letovy projev byl velmi podobny. V nedéli pak tyto dvé trojice
odstartovaly spolecné a jejich let se podobal naSemu vystoupeni s valkou, pokud si odmyslite
komentat, hudbu, pyro a kulisy :-).

Zaujalo m¢ 1 samostatné vystoupeni vice jak
4m Hawker Tempest, jehoz prilety na
maximalni rychlosti v malé vysce byly
divacky dost atraktivni. Dal$i z modeld WW2
letély dvé BF109 spole¢n¢ s P51D, ktery ale
bohuzel doplatil na stromy lemujici drahu a
nezbylo z néj témét nic. NejvetsSim modelem
na sletu byl vice jak 6m Bristol M1C Zdeika
Sladka s pohonem Ctyftaktni hvézdici o
obsahu 800ccm. Pii letu tohoto modelu a za
zvuku motoru mate pocit, ze proti vam leti
ultralight. Stejné¢ tak, kdyz vystoupil dalsi
cesky modeldt Zdenck Vlach se svou
dvouplosnou Avii na motor 400ccm.

V pribéhu dopoledne priletélo také nékolik skutecnych letadel a opét se potvrdilo, jak maji
potadatelé¢ opravdu perfektné sladény harmonogram, protoze se nekonalo zadné cekani a
prodlevy. Pristdl model a v tom vletél nad drahu skute¢ny letoun. Nejvic mé zaujalo
vystoupeni opravdového Pittse S-1, ktery ve

skutecnosti neni az o tolik vétsi, nez nejveétsi

modely a néktefi divaci si dokonce mysleli, Ze

to jen leti dalsi ,,model“. Bylo pro m¢

zazitkem  vidét toto letadlo  naZivo.

Co se tykd akrobatickych vystoupeni, bylo

vidét velmi kvalitni piloty, vétSina vystoupeni :
akrobatickych speciall  byla 1étana za - L-#j'
doprovodu hudby a bylo opravdu znat, Ze

piloti své stroje znaji. Vykruty v minimalnich

vyskach, sladénost s hudebnim doprovodem,

piesné obraty, ale i1 divoké 3D. Nejvice zaujal

a myslim, Ze nejen mé, pilot s 3m modelem

Raven pohanénym elektromotorem, pii jehoZ letu se tajil dech, kromé vykrutli, nozovych leta,
glizdd, kdy byl kiidlem jen nckolik cm nad zemi, pfedvedl dokonaly slalom mezi jiz
zminovanymi stromy a pravem za jeho letu divaci i piloti aplaudovali velkym potleskem.
Chvili po tfeti hodin€¢ mélo pfijit vystoupeni, na které se t&sili opravdu vSichni.Vystoupeni
skupiny Legendary Fighters. Osm piloti s riznymi modely druhé svétové valky s rozpétim
kolem 2,7m narolovalo na drdhu a zacalo pravé peklo. Po n¢kolika priletech v sevienych
formacich (spojenci 1 némci dohromady) odpalil pyrotechnik prvni ohiiovou kouli. Prilety
letadel syté¢ Cernym dymem, v némz jesté prosvitaly plameny z hofici nafty, byly opravdu
famodzni, fascinujici. To jsem jesté netusil, Ze na zavér vystoupeni bude odpaleno nékolik



takovych vybuchti za sebou, takze plameny
vytvofily uplnou ohilovou zed. Opravdu velmi
atraktivni vystoupeni. V pribéhu haSeni hoftici
travy, ktera vzplala disledkem jejich vystoupeni,
jsme zacali pfipravovat pyrotechniku  pro
vystoupeni naseho tymu Great War flying Circus s
programem utoku némeckych letadel na letisté u
Verdunu.

Vsichni plni obav a ofekdvani jsme odstartovali v poctu 10 letadel, coz byla po oba dva dny
nejpocetnéjsi skupina. Obava z blizkych stromi byla ta tam a jeden po druhém jsme se
spoustéli do cerného dymu, mezi flaky a ohné. Nas pyrotechnik pro tuto akci pfipravil jesté
vice pyrotechnickych efekt, nez se kterymi 1étame u nds a po pfistani bylo vidét a slySet, ze
se naSe vystoupeni v Némecku libilo. Poté nasledovala ¢ast sletu vénovand aerovlekiim.
Vle¢né postupné vytahly do vzduchu né€kolik vétront. Poté pokracoval dalsi program, z néjz
si vzpominam na let pfes 4m rozpéti velkého Hall Buldoga s hvézdicovym ctyitaktem ktery
bohuzel na priletu na plynu narazil z pro mé¢ neznamych divodi do zemé a z krasného
modelu zbyl doslova rozsyp vcetné motoru. Velka Skoda. Sledoval jsem poté jesté hezké lety
velkych dopravnich modeli pohanénych turbinovymi motory a poté jest¢ probihaly ukazky
turbinovych vrtulnikti, které byly krasné do detailu zpracované. Dal§i program jsem jiz
nesledoval.

V nedéli se celd show opakovala. A kolem ¢tvrté odpoledni hodiny probéhlo vyhodnoceni
sletu. Celkem bylo piedano cca 12 cen v rtiznych kategoriich, z nichz cenu za nejhez¢i
bezmotorovy model odvezl do Cech Jindfich Stejskal, cenu za nejhezéi dvouplodnik ziskal
Zden¢k Vlach, cenu za nejrealistictejsi let ziskal Zden€k Sladek a nejvétsi cenu za Best Of
Show ziskal na$ tym Great War Flying Circus.




Pro celou ceskou vypravu tedy velky uspéch na této mezinarodni akci a obrovskéd radost
naSeho ,,vale¢ného* tymu za ziskdni trofeje nejcennéjsi. Poté uz jsme se cca kolem Sesté
hodiny vydali na zpatecni cestu domu.
Celkové musim fict, Ze organizace prob¢hla na jednicku. Snidan€ a vecefe pro ucastniky
formou rauti byly od potfadateli velmi milou pozornosti, za stravenku na obéd si Clovek
koupil opravdu co hrdlo racilo. Co se tyka mobilnich WC, bylo jich mnohem vice neZ je u nas
zvykem a byly pravidelné vyvazeny, coz bylo piijemné hlavné pro Zenskou ¢ast nasi vypravy.
Barely s pitnou i uzitkovou vodou byly také neustdle doplnovany a celkové organizace nikde
nevazla. Zavérem musim konstatovat, ze i pifes docela umornou cestu v péti lidech v osobnim
aut¢ tato akce rozhodné stéla za to. ProtoZe to, co zde bylo za dva dny programu k vidéni, se
zatim u nas nevidi. Tém, ktefi se docetli az sem, se omlouvam Ze toto neni reportaz na jakou
jste zvykli z modelatskych Casopisi ale spiSe shrnuti pocitii €astnika Lehrte 2009.
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