Pti stavbé nového stroje Fokker DVII v méfitku 1: 2,75 jsem narazil na problém jakym
zpusobem zhotovit znazornéni hlav vodou chlazeného Sestivalcového fadového motoru
Mercedes DIII ktery pohanél skute¢ny stroj.Dlouho jsem tuto praci odkladal protoze jsem
zvazoval moznosti vyroby.Vzhledem k tomu Ze tyto modely stavime dva musel jsem
uvazovat nad vyrobou dvou kusii.Do ruéni vyroby dvanacti kust valca a k tomu potfebného
mnozstvi ostatnich drobnych dili se mi nechtélo.Inspiraci jsem nakonec nasel u svych kolegli
dfevomodelari ktefi vyrabi modelové zatizeni pro slévarnu ve které pracuji.Pokusim se Vam
tedy v nasledujicich tfadcich pfiblizit zptsob ktery jsem nakonec pouzil. Nejsem zadny zaryty
maketar, jesté donedavna jsem stavél pouze ucelové akrobatické stroje a tak stroje se kterymi
se zucCastiujeme vystoupeni Great War Flying Cirkusu, stavime s otcem vice ¢i méné jako
polomakety, nebylo tedy mym pozadavkem aby zndzornéni motoru bylo stoprocentni
zmenS$eninou skutecného Mercedesu DIII.Proto
jsem jiz ptredem véd¢l Ze n¢jaké ustupky si
mohu dovolit. Pustil jsem se tedy nejdiive do
nakresleni 3D modelt které mi vyjasnili jak
bude motor vypadat. V této fazi mi byl velmi
napomocen kolega Lad’a Sibera ktery dodal
dostatek podkladl pro zpracovani dat.
Vzhledem k technologii kterou jsem pouzil
museli byt oproti originalu veskeré ¢asti motoru
opatfeny technologickymi tikosy.Rozhodl jsem
se totiz pro zhotoveni pevnych forem a
nasledného odlévani z epoxidovych pryskyfic.
3D data byla tedy hotova a piisla fada na vyrobu
kopyt. Hlavu vélce jsme vytocili na soustruhu z tvrdého bukového dieva . S ohledem na
naslednou vyrobu forem muselo byt kopyto zhotoveno jako délené.Slepil jsem dva hranoly
disperznim lepidlem mezi nez jsem vlozil list novinového papiru ktery zajistoval jejich
nasledné snadné odd€leni obou polovin, do hranolu jsem navrtal dva otvory slouzici pro
budouci ¢epy na slozeni polovin, nésledné hranoly obrousil na brusce do Sestihranu tak abych
jej mohl upnout do soustruhu a poté uz jen soustruzil do pozadovaného tvaru. Na ¢ele valce
jsem na brusce zhotovil pozadovany ,,vytahovaci“ ukos a nasledné¢ se na ni nalepili dalsi
soucasti jako vyfukové ptiruby,ptiruby pro saci potrubi a znazornéni Sestihranu,na ktery
ptijde ve finale svicka.Délku vélce jsem upravil na kone¢nych 70mm tak, aby z modelu
couhala ptfesn¢ takova ¢ast motoru jako na skute¢ném stroji. Déle piisla fada na zhotoveni
kopyta saciho potrubi které jsem vystrouhal ze smrkové dieva a ndsledné vybrousil a dohladil
do finalni podoby. Toto kopyto muselo byt také délené takze az na soustruzeni stejny postup
jako u hlavy vélce. Dalsimi dily, které bylo nutné pfipravit, byla skiin ventilovych
rozvodl,matice saciho potrubi,vacky ventilti,svicka a vzduchovéa pumpa.Vsechny kopyta byly
zhotoveny s ukosy z délici roviny nebo délené.Samoziejme Ze timto ruénim zpracovanim by
se dali zhotovit celé motory ale znamenalo by to pro mé¢ vSechny dily zhotovit nékolikrat a
praveé tomu jsem se chtél vyhnout. Kopyta byla pfipravena a nezbyvalo nez se pustit do
vyroby forem.Na doporuceni kolegt slévarenskych modelari jsem objednal Lici
polyuretanovou samo odplyniovaci pryskyfici od firmy Sika s ndzvem Biresin G26.Ta se
sklada ze slozek A a B které se michaji v poméru 1:1 a dale je mozno objednat zahuStovaci
prasek ktery se do smichanych smési A+B pfimich4 v poméru az 2:1. Nejmensi baleni dodava
firma 1kg.1kg slozky A plus 1kg slozky B plus 2kg prasku vyjde na cca 1100k¢ coz zase neni
tak mnoho vezmeme li v Givahu ze mizeme namichat az 4kg liciho materialu.

Zacal jsem formou Valce, jednu polovinu kopyta jsem pitilepil rovnou stranou (v délici
rovin¢) sekundovym lepidlem ke kovové desce a obestavél rameckem (hrazenim)

z preklizky.Tento ramecek ohrazoval kopyto ze tfi stran, ¢tvrtou stranu jsem stanovil jako
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hrazeni uzavirala ale bylo poc¢itano s tim Ze
po odliti bude odstranéna. Kopyto jsem
neseparoval véelim voskem zfedénym
technickym benzinem.Pro jistotu jsem
separoval tiikrat. Nasledné jsem rozmichal lici pryskyfici zahustil ji specialni ptisadovou
kterou dodava vyrobce a zalil polovinu modelu do ramecku, zde jsem ocenil samo
odplynovaci vlastnosti pryskyfice,protoze jiz béhem odlévani bylo vidét jak bublinky

z pryskyftice vybihaji smérem k povrchu a nasledn€ mizi, je ale nutné dodrzet technologicky
postup a lit pryskyfici pouze jednim mistem tak aby tekouci pryskyfice postupné hnala
vzduch formy pted sebou, pfi rozlévani materialu rizné po formé nestaci bublinky

z pryskyfice vybéhnout. Po cca 20ti minutach byla pryskyfice vytvrzena. Nalitky které se mi
podarilo pfrelit pies hrazeni jsem na brusce zabrousil tak aby zadni strana formy méla rovinu .
Polovinu formy vcetné zalitého kopyta jsem otocil obrousenou plochou na stil ,tedy délici
rovinou vzhiru a na pfedem svrtané cepy v kopytu a sesadil druhou polovinu kopyta. Navrtal
jsem do odlité poloviny formy v d€lici roviné dvé diry a do nich osadil ¢epy které tréely ptes
délici rovinu cca Smm. Tyto ¢epy poté zabranuji piesazeni formy resp. zajist'uji jeji sloZeni
vzdy ve stejné poloze. Takto pfipravenou polovinu jsem neseparoval v délici roving i s druhou
polovinou kopyta ptilozil hrazeni a opétovné zalil.Po vytvrzeni,rozebrani a vyklepnuti
zalitych kopyt z formy tim tedy vznikla délena forma na Valec




. Nadale aby valec nebyl odlit z plného
materidlu coZ by znamenalo jednak velkou
hmotnost a jednak velkou spotfebu materidlu
bylo potieba zhotovit vylehceni, které
kopiruje vnéjsi tvar valce, pouze je 0 3mm
mensi a dava tak findlnimu odlitku silu
stény 3mm. Stejnym zplisobem jsem
zhotovil formy na saci potrubi a vzduchovou
pumpu. Vyroba forem pro Rozvodnou
skiin, Vacku,svicku a matice saciho potrubi
byla o néco jednodussi protoze nebylo diky
zukosovani od délici roviny tfeba délat
délené formy. Formy byli tedy hotovy a
mohlo dojit k vyrob& prvnich odlitkti. Dutiny
forem jsem fadné neseparoval véelim
voskem fedénym v technickém benzinu a mohlo dojit k naliti lici pryskyftice do
forem.Vzhledem k rychle tuhnouci vlastnosti pouzitého materialu je potieba pracovat velmi
rychle a rozmichavat pryskyfici po menSim mnozZstvi.Po naliti vSech forem a nasledném
vyloupnuti nasledovali lehce rozporuplné pocity Valec a saci potrubi se povedli na
jednicku,samo odplynovaci pryskyfice zajistila ze vSe bylo nalito bez bublinek a s velmi
dobrym povrchem.trocha zklamani pfisla po vyjmuti rozvodné skiinky,svicky a matice

z forem.Vzhledem k jejich malym detailtim nezatekla zahusténa pryskytice do vSech kout
formy a tak dily putovali do kose.Nasledovalo opétovné neseparovani formy a rozmichani
nové¢ pryskyftice tentokrate jiz bez zahustovadla a nové odliti. Tentokrate se jiz s fidSim
materidlem podafilo dokonale okopirovat veskeré detaily formy a s vysledkem jsem byl
spokojen.
Poodlival jsem tedy pottebny v \ Nl E “
pocet kusii na jednu ,
polomaketu motoru tzn. Sest
Vélcu,Sest rozvodovych
skiin¢€k,dve saci potrubi Sest
matic saciho potrubi,Sest
svi¢ek a dvanact vacek.

V prubehu odlévani jsem
zjistil Ze neni tieba separovat
pied kazdym odlévanim ale
po cca 5tém neseparovani
jsem separoval az kazdou
patou formu.Po vytazeni

z formy je samoziejmée
potieba tyto polotovary :
oCistit (d&lici rovina a nalitky ! _ \
zpusobené piipadnym

prelitim formy) a ocistit odmastovadlem od zbytkti separatoru. Poté uz zbyvalo pouze motor
nabarvit a zkompletovat.Nabarvil jsem tedy jednotlivé dily béZznymi autolany ve spreji ,Slepil
jsem tedy za sebe valce a stiedem je v celé délce provrtal a protdhnul otvory zavitovou ty¢ M4
kterou sem matkami stahnul vélce k sobé&. K véalctim ptipevnil smrkovou kulatinu na niz jsem
nasledn¢ Srouby piipevnil rozvodné skiinky. Do valct jsem navrtal pod thlem otvory jimiz
jsem provlek Srouby na nez ptisly nasadit pruziny a celé jsem zajistil podlozkou a matkou a
vznikla tak imitace ventill. Na kazdy ze Sroubti znazornujici ventil jsem jesté pripevnil vacku




kterou jsem nasledné pfilepil k rozvodné skiince. Poté jsem jesté ptipevnil doptfedu motoru
vzduchovou pumpu a piede mnou stala polomaketa fadového Sestivéalce z obdobi prvni
svétové valky. Diky formam jsem stejnym zplsobem za jedno odpoledne poodlival dily na
druhy motor, do druhého ndmi stavéného modelu a také jeden exemplaf navic pro kolegu
ktery jej vyuzije ve svém modelu.

Kompletni hmotnost motoru je 800g coZ sice neni tplné malo ale pti velikosti modelu do
kterého piijde usadit to neni zadna velkd hmotnost,navic tyto typy modeld s kratkym piredkem
byvaji vétSinou dovazovany a tak 800g v cumdku nebude ke $kodé a o to méné bude tieba
olova.

Zavérem bych rad napsal ze
' se Nejedna o nijak do detailu
propracovanou maketu ale
spiSe o polomaketu motoru
ktery bude znazornovat
pohonnou jednotku v mém
nov¢ pripravovaném modelu.
Diky formam jsem nyni
schopen s pomérné malou
naro¢nosti na praci zhotovit
dalsi kopie pro mé kolegy a
usnadnit jim tak praci a
hlavné jsem si vyzkousel
zase ,,n¢co’ nového. Jak se
mi to povedlo mizete
posoudit sami na n¢které

z akci kde uvidite m{j nové
ptipravovany Fokker DVII v kamuflazi Irena von Gddinga , na stojance Great War Flying
Cirkusu.

V soucasné dob¢ na zadost mého bratra ptipravuji dalsi polomaketu motoru a to sice deviti
valcového hvézdicového rotacniho Oberurselu UR2 , ktery bude zdobit jeho jiz pfipraveny
Fokker E IIT v kamuflazi Cyrila von Knochendorfa zde jiz bylo potieba zvolit jinou
technologii a to jak vyroby kopyt tak forem ale o tom zase nékdy priste.
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