Fokker E.V pozdéji oznacovany jako D VIII byl posledni vyvojovou radou tovirny
Fokker nasazenou do vzdusnych boju prvni Svetové valky.

Fokker E.V byl konstruovan jako samonosny jednoplosnik s kridlem nesenym na
trubkovych vzpérach nad trupem, Trup stroje byl svaien z tenkosténych trubek a uvnitr
vyztuzen lanky a potazen platnem.Ocasni plochy mély charakteristicky fokkerovsky
tvar a jejich kostra byla svarena z ocelovyc trubek a potazena platnem.Kridlo bylo
celodievéné a celé potazeno 1,5mm preklizkou a ndsledné platnem.

Letoun byl osazen
Ctyrtaktnim deviti valcovym
hvezdicovym rotacnim
motorem némecké vyroby
Oberursel UR II o vykonu
110koni (81kW), a vybaven
parem kulometii Spandau
LMG 08/15 raze 7,92mm
strilejici okruhem
vrtule,Synchronizace
zbrani  byla  provedena
pomoci bovdenového
vedeni.

Prvni stroj byl poslan na frontu 3.cervence 1918. 5 srpna 1918 zacalo prezbrojovani
Jasta 6 (Jasta=Jagdstaffel-stihaci letka).Pocatecni euforie z nového stroje,ktery jako
jediny dokdzal vystoupat do vysky 5000m v case kratsim nez 10,4 minuty, netrvala
dlouho, jiz sedmnactého srpna doslo k prvni havarii a v pristich tydnech nasledovali
dalsi dve-pricinou pddu,ktera méla za ndsledek vzdy tragicky konec pilota,byla
destrukce kiidla.Nové letouny byli okamzité uzemnény a letecka komise jiz 24,srpna
pozastavila vyrobu techto stroji. Pricinou destrukce kiidla byla shlédana,nediisledna
montaz,bylo pouzito nevyzralého dreva a kvalita lepenych spojii byla velmi nizka, Tato
kridla byla vyrabena v zavodeé Perzina,ktery puvodnée pred valkou vyrabeél klaviry.
Vsechny nedostatky byli odstraneny a s tim doslo 24.zari 1918 k obnoveni vyroby
stthacek s upravenym kiidlem nyni pod oznacenim D VIII.

Prvni  stroje s upravenym kiidlem dodany
k bojovym  jednotkam 5
8rijna  1918,Celkem
bylo  dodano  80ks
novych  strojui  které
vSak jiz nestihli do
11.Listopadu 1918 (den
uzavreni primeéri
s Nemeckem)  vyrazné
zasdahnout do vzdusnych
soubojii.

byli




Pro stavbu modelu Fokker D VIII, jednoho z poslednich vyvojovych typt stihaciho
letadla 1sv.Valky jsem se rozhodl ve chvili, kdy jiz vnasi dilné zacal vyznikat
Sopwith Pup v métitku 1:2,75, kterého zacal pocatkem zati roku 2008 stavét mij otec,
po té co se nechal ucarovat letanim skupiny Great War Flying Cirkus, ktera imituje
letecké souboje prvni svétové valky. Rozhodl jsem se tedy ze si pfes zimu taky
zamodelafim a postavim Pupovi protivnika. Jasné tedy bylo ze to musi byt Némec.
Nakonec po dlouhém rozhodovani padla volba na Fokker D VIII. Argumentii pro
stavbu tohoto typu bylo hned nékolik. Pouze jedno kiidlo, zadné slozit¢ lanové
vyplety a piedloha vynikala vysokou obratnosti a stoupavosti proti tehdejSim
stiha¢lim, coZz mé jako akrobatdka zaujalo, protoze predstava plouzeni se vzduchem
s modelem z pocatkii 1étdni mé prozatim moc neoslovovala.Vyhledal jsem tedy
potiebné podklady a protoZe jsem nenarazil na vhodny vykres pro métitko 1:2,75 , ve
kterém jsem mél v imyslu model stavét, pustil jsem se zhruba v poloving zati 2008 do
kresleni vykresu.Vykres byl velmi rychle hotov. Protoze se vlastné jednalo pouze o
obrysové Cary a zbytek detailll byl do vykresu dokreslovan az pfi samotné stavbé.
Koncem zati 2008 jsem tedy ze stolu uklidil akrobatické modely a s nadSenim se
pustil do stavby nového modelu.

U skute¢né¢ho letadla byl trup
svafencem ztrubek a vyztuzen
lanky.V mém ptipadé¢ se trup
sklada z kombinace smrkového
dreva,které tvoii podélniky trupu,
balsy, letecké bukové pieklizky,
zniz je motorovd prepazka, a
topolové pieklizky zniz jsou
vSechny polopfepazky , které
davaji trupu kulaty tvar v jeho
pfedni casti a také vSechny
prepazky slouzici k ulozeni
elektroniky modelu.V  mistech
budouciho ukotveni podvozkového
a vzpérového systému  jsou
vlepeny bukové hranoly. Je nutné
uvést ze pii konstrukci trupu jsem
vice ¢i méné kopiroval konstrukci mého otce, ktery na vedlejSim stole stavél trup na
Sopwith Pup a vzdy byl o krok napted.CoZ mi samoziejmé ulehcilo praci.

Kdyz byl trup v kostfe hotov pfisla fada na zhotoveni vzpérového a podvozkového
systému.U Martina Hubeného, vyrobce stavebnice Pupa a dalSich modeldt WW 1
jsem zakoupil profilované listy z jasanového dfeva, které byli profilované pro tvary
strojit Sopwith. Upravil jsem je tedy na brusce na Fokkerovsky tvar a zhotovil
vzpérovy a podvozkovy systém. Jako kovéani pro uchyceni k trupu jsem pouzil
nabytkatské profily riznych tvarG. Nasledovala vyroba ocasnich ploch jez jsou
kombinaci smrkovych nosnikt, balsy a bukového dieva, jako vzpéry vyskovky slouzi
bukové kulatiny, které se pomoci kovani Sroubuji k vyskovce a trupu. Z divodi
prepravy a skladovani (pfece jen jsme doma tfi modelafi a toto byl ¢tvrty model
s rozpétim 3m ktery potfebujeme dopravovat na letisté a skladovat), rozhodl jsem se
ocasni plochy i za cenu vétsi pracnosti udélat demontovatelné.



Vyskovka soucasné se smérovkou se
k trupu Sroubuje pomoci Ctyt Sroubt
M4. Nyni priSla fada na konstrukci
kiidla.  Skutecny  letoun  m¢él
konstrukéni kiidlo potazeno tuhym
potahem v celé jeho hloubce. Ja
jsem zvolil stavebné¢ jednodussi a
piedevsim rychlejsi variantu a kiidla

jsem vyrobil v kombinaci
polystyrénového jadra potazeného
dyhou  wawa o tloustce

0,7mm.Vlastni kiidlo se sklada
z centroplanu, ktery je pomoci
kovéani ptipevnén ke vzpéram a stal
se tak soucasti trupu a dvou ,,usi®,
kter¢é se mnasazuji na duralovou
trubku priméru 30mm. ProtoZe
trubka slouzi zaroven jako hlavni
nosny prvek ktidla a také proto ze z technologickych diivodi bylo nutné ,,usi kiidel
vyfiznout ze dvou casti, slepit a teprve potom potahnout dyhou, musela byt trubka
dlouha 1500mm. Pfi konstruovani kiidla mi ale nedoslo jaky problém muZze byt sehnat
takovou trubku vcetn¢ lamindtovych pouzder. Nakonec jsem zavolal Lukasi
Nesnidalovi z firmy Orion Models a ti mi obratem s rychlosti blesku poslali trubku
vcetné pouzder. Hrub4 stavba byla tedy hotova.

Pokud ze se mi do ted’ zdalo, ze jde vSechno hrozné rychle, netusil jsem Ze mam pred
sebou nekonecné tydny dokoncovani modelu. Potfeboval jsem jeSté dotfeSit kryt
motoru, do vyroby kopyta, negativni formy a nasledného laminovéani se mi kvili
vyrob& 1ks jit nechtélo. Proto jsem uz pii kresleni vykresu malinko poupravil tvar
motorové prepazky tak aby na ni pasoval motorovy kryt dodavany Martinem
Hubenym k jeho stavebnicim. Kryt jsem samoziejmé modifikoval do Fokkerovského
tvaru, odbrousil jsem spodni ¢ast a priSrouboval ¢elo krytu zhotovené z preklizky 36
Srouby a matkami M2.

Nyni pfiSel prostor pro zhotoveni
detaild, pred tim nez model zacnu
potahovat. Jako prvni jsem se pustil do
maket kulometd, protoze jsem se az
do ted o tento typ modelt vibec
nezajimal tak jsem se obratil na kolegu
Pavla Koniga na (diskusnim foéru
vystupujici jako Curtiss) a ten mi
dodal Spickové podklady pro vyrobu
maket kulomett LMG Spandau.
Zhotovil jsem kopyto, formu a
nasledné kulomety odlil
z polyuretanové pryskyfice. Bohuzel
nckteré Casti vysli v tomto méfitku natolik malé Ze se mi je podafilo pii vytahovani
z formy ulomit, ale i tak myslim Ze na prvni pokus se kulomety docela vyvedli, v€éetné
popist, které byli vyrazeny na origindlu. Stejnym zplisobem jsem pak zhotovil




kulomet Vickers pro spojenecké letouny, které nyni jako doplnék dodavéa Martin
Hubeny. Mezitim jsem si hral s drobnostmi jako jsou nytky, Siti, hiebicky atp. Nyty
jsem znéazornil pomoci nytkd pouZzivanych v primyslu k pfipeviiovani popisovych
tabulek.

Siti potahu na VOP je znazornéno pomoci perlinky, ktera je rozstiizena a nasledn&
jsou z ni vytazena vladkna tak aby rozteC ,,stehi* piiblizné¢ odpovidala métitku, poté
jsem takto pfipravenou perlinku ptilakoval bezbarvym lakem na jiz potazenou
vysSkovku a ptezehlil porty natrhanymi ze solartexu. Polstrovani kolem pilotniho
otvoru jsem zhotovil pomoci molitanovych samolepicich péasku, které se pouzivaji
jako tésnéni do oken. Pasek je pfilepen na okraj pilotniho otvoru a nésledné jsem jej
pretahnul kozenkou kterd je priSita k trupu. Typovy Stitek umistény na krytu motoru
jsem zhotovil z Imm hlinikového plechu. Podle fotky jsem vystfihnul tvar Stitku a
¢asti kde mél byt text jsem zamaskoval tenkou lepici paskou, poté jsem cely Stitek
nasttikal ¢ernou barvou a do svétlych poli, ktera vznikla po odlepeni kryci pasky jsem
obycejnou tuzkou vepsal typové udaje tak jako byli na originalu, nakonec jsem cely
stitek ptrelakoval bezbarvym lakem, stejnym zplisobem jsou vyrobeny 1 ostatni Stitky
na modelu. Dlouho jsem zvazoval co s vybavenim kokpitu. Nakonec o tom vSem
rozhodnula figurka pilota kterou mi poslal VaSek Sadlo. Pilot je velmi propracovany
do vsech detailt a protoze se jednd o bustu bylo rozhodnuto ze maketovosti kokpitu se
do podrobna zabyvat nebudu. Pfesto mi to ale nedalo a zkusil jsem vyrobit alespoi
jeden palubni pfistroj, vypadal vcelku slusné€ a tak jsem alespoii vyrobil palubni desku
do Pupa, kterého soucasné stavél otec. Ramecky budikl jsou vytoCeny ze silonu,
pozadi pfistroje je obrazek dle skutecného stroje, raficky gravirované z mosazi a
nasazeny na ¢epu tak, Ze je mozné s nimi otacet a nakonec vse ,,zaskleno* durofolem
Imm. Nakonec tedy v kabin¢ Fokkeru sedi pilot ktery pfed sebou md maketu budiku
vySkoméru a mapu vystifizenou z némecké automapy. V posledni fazy jsem jesté
pilotovi uvézal dlouhou bilou $alu a zhotovil maketku nejvysSiho pruského
vyznamenani Pour Le Merite v métitku 1:3 o kterém si troufdm fict ze se mi opravdu
povedlo.

Déle mi hlodala hlavou
maketa rotacniho
motoru. Podafilo se mi
opét spojit s Vaskem
Sadlem a vyrobil jsem
¢ast kopyt pro vyrobu
makety motoru. Vasek
pak odvedl obrovsky
kus prace a dnes vyrabi
nadhernou maketu
motoru Oberursel.
Bohuzel jsem  ale
pozdéji zjistil, ze bych
kvali  vyfuku motoru
musel  velkou  Cast
tohoto skvostu znicit a
tak jsem se rozhodl
maketu motoru do letadla nenamontovat . Kdyz byly tyto drobnosti dokonceny
pomalu jsem se pustil do vybéru povrchové tpravy. Jako materidl jsem zvolil Solartex
a dlouho jsem pfemyslel jaké zbarveni zvolit. VétSina skutecnych stroji byla potazena




platnem se vzorem lozenge, coz se mi kvili pracnosti moc délat nechtélo a popravdé
ani moc nelibilo. Nakonec opét zabodoval Pavel Konig, ktery poslal fotky letadla
zbarveného ¢erné v kombinaci s bilou a bylo rozhodnuto.

Koupil jsem po jedné
roli  solartexu od
kazdé barvy a pustil
se do potahovani. Slo
to opravdu velmi
rychle a hlavné také
bylo kone¢né vidét ze
se na modelu ,,néco
déje. Po potazeni uz @
zbyvalo pouze
zabudovani

elektroniky. Model je
osazen dvéma servy
HS 645 pro kiidélka,
po jednom kusu HS
805 je na SOP a VOP
, pro ovladani motoru

slouzi HS 475, syti¢ ovlada stejné servo. Model je napajen dvéma zdroji Sanyo
1800SCE pies rozvodnou desku kterou zhotovil kolega Miroslav Urban (na DF
vystupujici jako Miri). Jako vypinace jsem zvolil dvojici vypinac¢i Q model pro obii
modely, pti ¢emZ zapojeni je takové, ze pokud by doslo k poruse jednoho druhy jeho
funkci plné¢ zastupuje. VypinaCe jsem umistil na desku pted pilota spole¢né
s diodovym ukazatelem stavu baterii. Pfijima¢ jsem zvolil Futaba 6014 Fasst
2,4Ghz a pro ovladani modelu slouzi vysila¢ Futaba TIOCAP 2,4 Ghz. Model jsem
osadil Motorem ZG 62 Titan. Pocatkem mésice Kvétna 2009 stdl model na draze
letisté Holi¢ pripraven k zéletu.

Bohuzel se ten den
prokdzala zdvada na
zapalovani motoru a to
muselo byt odeslano k
opravé.  Diky  velké
ochot¢ firmy  Vlach
Elektronic se mi
zapalovani za tfi dny
vratilo a zalet mohl
probéhnout. Za vecerniho
bezvétii, posledniho
kvétnového vikendu, se
Fokker poprvé odlepil od
zemé. Jiz od prvniho
momentu ale bylo jasné,
7ze Motor ZG 62 Titan
staci na  pohodovy

realisticky let modelu za bezvétrného pocasi, ale ze pro 1étani ve vétru a se skupinou
je nedostateny. Po lehkém laborovani s vrtulemi se sice letovy projev trochu zlepsil,



ale pofad to nebylo to
co jsem od modelu
ocekaval. S  takto
osazenym modelem
jsem  se  zucastnil
modelaiského sletu
v Rakvicich, kde jsem
ale kvili silnému vétru
rad¢ji  neodstartoval.
Toto byla pro mne nova
zkuSenost, dfive kdyz
jsem létal s akrobaty se
nestalo, ze bych si kvili
vétru nezalétal. Padlo
tedy jasné rozhodnuti —
potiebuji silngjsi motor.
Volba byla jednoducha
po dobrych

sobinka.cz

zkuSenostech se dvéma MVVS 1l6cem jsem zvolil pofizeni MVVS 80ccm.
Demontoval jsem tedy stavajiciho Titana ZG 62, provedl nemalé upravy motoroveé
pfepazky a namontoval novy motor MVVS 80 ccm. Zjistil jsem ale, Ze pokud bych
pouzil origindlni tlumi¢ typu hrnicek, ktery mi dorazil o tyden pozd¢ji, musel bych
velkou ¢ast motorové prepazky vytezat a mohlo by tak dojit k naruSeni tuhosti celého
trupu. Cas mé velmi tlagil. Proto jsem zavolal Miroslavu Supkovi z firmy AMT a ten
zvladl do tfi dnii vyrobit a dorucit ke mné vyfuk na miru.Vzhledem k tomu ze MVVS
80 a mly upraveny ZG 62 titan maji stejnou hmotnost nebylo tfeba po zastavbé
nového motoru ani nic dovazovat a tak jsem se chystal na dalsi zalet. Pocasi zaletu

nepftalo.

Protoze se ale blizil
termin  Sletu Obfich
Modelu

v Bohutiovicich u
Olomouce na kterém
jsem mél vystupoval,
spolecné se skupinou
Great War  flying
Circus byl jsem
donucen provést zélet
za velmi silného
narazového vétru, ktery
alespon  foukal po
drédze.Vitr mi obracel
model jiz na stojance,
nebylo ale zbyti, dal
jsem plny plyn a model
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se s novym motorem vznesl témét z mista. Po n€kolika trimovacich priletech jsem si
zacal let uzivat a véd¢l jsem, ze s vykonnéjSim motorem je to presné to co jsem od
letadla ocekdval. Pro bézny let sta¢i maximalné pil plynu a v pfipadé néjaké té
krizovky ¢i silného vétru ma model vykonu na rozdavani. Letové vlastnosti modelu



jsou absolutné nezaludné. Model o rozpéti 3054mm a vaze 17 000kg 1éta v podstate
jako vétron, coz pro mé jako pro dosavadniho pilota akrobatickych modeli bylo
viceméné nudné 1étani. Teprve na Bohunovickém sletu obri jsem pii letu spolecné se
skupinou Great War Flying Circus za doprovodu mluveného slova a pyrotechniky,
spole¢né s dal§imi osmi modely ve vzduchu, poznal kouzlo 1étani s témito modely.
Zéavérem bych rad pode€koval svému otci ktery mé pro stavbu tohoto modelu
vyhecoval a po celou dobu stavby mi byl ndpomocen nejen cennymi radami.

Radim Hnilica
Flugzeug Werke Fokker Goding
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